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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
»,Remont drogi gminnej Gotgb-Kanie Stacja taczacej drogi powiatowe
1814L Pawtéw-Liszno i 1811L Chojno Nowe- Borowica na odcinku A-B
diugosci 2618m oraz na odcinku C-D o dtugosci 740m”.

. Podstawa opracowania

- umowa z inwestorem

- uzgodnienia ze zleceniodawcyg

- mapy zasadnicze terenu w skali 1:1000 dostarczone przez zleceniodawce

- rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

- pomiary i badania w terenie wykonane przez zleceniobiorce

- literatura fachowa

Il. Stan istniejacy

Planowany do realizacji projekt polega na remoncie drogi biegnacej przez teren
zabudowy w miejscowos$ciach Gotab, Liszno i Kanie Stacja. Istniejgca droga na
odcinku A-B posiada nawierzchnie gruntocementowa, natomiast odcinek C-D
nawierzchnie z kruszywa. Na odcinku A-B na dtugosci 993 m od miejscowosci Gotab
szerokosc¢ jezdni wynosi 5,5 m natomiast na odcinku dtugo$ci 1625 m jezdnia
posiada szerokos¢ 3,5m. Odcinek C-D dtugosci 740m posiada jezdnie jednopasowqg
szerokosci 3,0-3,5m. Odcinki A-B i C-D taczg sie z drogami powiatowymi:

- Nr 1814L Pawtéw-Liszno;

- Nr 1811L Chojno Nowe- Borowica;

- oraz z dwoma przejazdami kolejowym linii Nr 7 Warszawa —Dorohusk w
miejscowosci Gotab i Kanie Stacja. W obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg Nr
1811L odcinek A-B i C-D posiada mijanki o szerokosci jezdni 5,0m.

Odcinek drogi objety opracowaniem przebiega w terenie rowninnym o lokalnie
zwartej lub rozproszonej zabudowie oraz wsrod terendw uzytkowanych rolniczo.
nierownosci i lokalne ubytki wymagajace wyprofilowania na catosci w przekroju
poprzecznym i lokalnie w przekroju podtuznym.

Pozostate dane wyjsciowe do projektowania na tym etapie sg nastepujace:

— klasa techniczna drogi D

— szybkos¢ projektowa 40 km/h

— kategoria ruchu KR1

— szerokosc¢ jezdni 3,0 - 5,50 m

— szerokosc¢ poboczy po 075 m do 1.00 m

— grupa nosnosci podtoza G — 3 lokalnie G-2

— dopuszczalny nacisk osi pojazdéw 100 kN

— pierwsza kategoria geotechniczna obiektu.

Powierzchnia taczna remontowanej nawierzchni i zjazdéw wynosi 14 556,89 m?.

1. Plan sytuacyjny



Poczatek odcinka A - B przewidzianego do remontu przyjeto w osi drogi
powiatowej Nr 1814L Pawtoéw - Liszno natomiast koniec w osi drogi powiatowej Nr
1811L Chojno Nowe - Borowica.

Odcinek C-D posiadajacy swoj poczatek w osi drogi powiatowej Nr 1811L Chojno
Nowe - Borowica jest drogg bez przejazdu. Lokalizacje odcinka planowanego

do przebudowy przedstawiono w zataczniku graficznym nr 1 ,Orientacja”.

Istniejaca powierzchnie konstrukcji jezdni na odcinku A-B adaptuje sie jako
podbudowe w stanie istniejgcym do wykonania warstwy jezdnej z uwzglednieniem
lokalnego profilowania.

Przed przystapieniem do robét na odcinku C-D nalezy wyznaczy¢ granice
istniejgcego pasa drogowego. Na tym odcinku przewiduje sie wykonanie
niezbednych wzmocnien istniejacej konstrukcji jezdni.

W obrebie skrzyzowania z drogq powiatowg w m. Kanie Stacja projektuje sie chodnik
szerokosci 2,0 m przylegajacy do jezdni celem poprawy bezpieczenstwa pieszych w
obrebie przejazdu kolejowego oraz planowanych przejs¢ dla pieszych.

2. Przekroje normalne

Remontowana droga na odcinku A - B na dtugosci 993 m od miejscowosci
Gotab ma szerokos¢ jezdni 5,5 m i pobocza szerokosci po 0,75 m, natomiast na
odcinku diugosci 1625 m jezdnia posiada szerokos$¢ 3,5 m z poboczami szerokosci
1,0 m. Odcinek C-D do km 0+423,5 posiada jezdnie jednopasowg szerokosci 3,5 m
i pobocza szerokosci po 0,75 m, natomiast km 0+423,5+0+740 posiada jezdnie
szerokosci 3,0 m z poboczami po 0,75 m.

W zatgczniku graficznym ,Przekroje normalne” przedstawiono szczegoty
dotyczace przekroju normalnego.

3. Konstrukcja jezdni

Istniejgca konstrukcja jezdni generalnie zostaje adaptowana jako podbudowa
przebudowywanej drogi.

Konstrukcja jezdni na odc. A — B przedstawia sie nastepujaco:
- warstwa Scieralna grubosci 4 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025
- warstwa profilujgca o zmiennej grubosci z masy betonu asfaltowego dla ruchu
KR1 wg PN-S-96025
- impregnacja istniejgcej nawierzchni przez skropienie asfaltem lub emulsjg
asfaltowg celem poprawy przyczepnosci nowej warstwy jezdnej z podbudowg

Na odcinku C - D km 0+000+0+080 konstrukcja jezdni przedstawia sie nastepujaco:

- warstwa Scieralna grubosci 5 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025

- podbudowa grub. 20 cm z kruszywa stabilizowanego mechanicznie do krawedzi
istniejacej jezdni

- ulepszone podtoze grub. 15 cm z gruntocementu wg PN-S-96012 o0 RM=2,5 MPa

Na odcinku C - D km 0+080+0+740 konstrukcja jezdni przedstawia sie nastepujaco:
- warstwa Scieralna grubosci 5 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025



- podbudowa grub. 20 cm z kruszywa stabilizowanego mechanicznie do krawedzi
istniejacej jezdni

- profilowanie istniejacej jezdni kruszywem kamiennym

- istniejgca konstrukcja jezdni

Na tym odcinku przewiduje sie lokalne wykonanie poszerzen istniejacej konstrukcji
jezdni wedtug ,Tabeli wyréwnan i wzmocnienh jezdni”. Konstrukcja ta na
poszerzeniach i projektowanych zjazdach na odcinku C-D jest nastepujaca:
- warstwa Scieralna grubosci 5 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025
podbudowa grub. 20 cm z kruszywa stabilizowanego mechanicznie do krawedzi
istniejacej jezdni
ulepszone podtoze grub. 15 cm z gruntocementu wg PN-S-96012 o RM=2,5 MPa

Konstrukcja projektowanego chodnika::

6 cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana

4 cm podsypka piaskowo cementowa

10 cm ulepszone podtoze z gruntocementu wg PN-S-96012 o Rm=1,5 MPa
przygotowanego w betoniarce

4. Profil podtuzny

Nie przewiduje sie istotnej korekty przebiegu drogi w profilu podtuznym na
odcinku A - B.
Na odcinku C - D km 0+000+0+080 profil istniejacej jezdni koryguje sie ze wzgledu
na wymagania dotyczace zasad wtaczenia do drogi powiatowe;.
Przebieg niwelety na catym odcinku C — D po wykonaniu profilowania istniejacej
jezdni , wykonaniu warstw wzmacniajgcych podbudowy oraz warstwy Scieralnej
przedstawiono w zatgczniku ,Profil podtuzny”.

5. Skrzyzowania i zjazdy

Remontowana droga na poczatku odcinka A - B tworzy skrzyzowanie zwykte z drogg
powiatowg Nr 1814L Pawtéw - Liszno natomiast koniec odcinka tworzy (wraz z
mijanka) skrzyzowanie zwykte z droggq powiatowg Nr 1811L Chojno Nowe -
Borowica.

Odcinek C-D ma swdj poczatek w osi drogi powiatowej Nr 1811L Chojno
Nowe - Borowica i posiada mijanke na wigczeniu do drogi powiatowe;.

Lokalizacje zjazdow przedstawiono na ,Planie sytuacyjnym” oraz w ,Wykazie
zjazddw”, w ktérym podano rowniez niezbedne parametry zjazdow.

Zjazdy indywidualne do posesji powinny mie¢ pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5% na odcinku dtugosci 5,0 m od krawedzi jezdni i promien
wyokraglajacy krawedz 3,0 m. Zjazdy na drogi zbiorcze powinny mie¢ pochylenie
podtuzne nie wieksze niz 5% na odcinku dtugosci 7,0 m od krawedzi jezdni i promienh
wyokraglajacy krawedz 5,0 m. Maksymalny spadek podtuzny dalszej czesci zjazdu
nie moze przekracza¢ 15%.

Konstrukcje zjazddéw przedstawiono w zataczniku ,Przekroje normalne”.

6. Urzadzenia obce

Planowany zakres robdt remontowych nie stwarza kolizji z urzadzeniami obcymi.
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7. Odwodnienie

Projektuje sie odnowe przepustu drogowego & 60 diugosci 6,0m na odcinku
C-D w km 0+060 oraz wykonanie przepustu & 60 dtugosci 8,0m pod zjazdem na
droge zbiorcza w km 0+019,5. Przebudowa drogi nie spowoduje zmian w sposobie
odwodnienia drogi i terenu.

8. Roboty ziemne

Na odcinku przebudowywane; drogi wystepujg wykopy przy wykonaniu koryta pod
poszerzenie jezdni w ilosci 68,67 m”, pod chodnik zlokalizowany przy DP oraz
uzupetnieniu oraz na zjazdach odcinka C-D 10,1 m®. Pozostate roboty ziemne to
grunt pozyskany z ukopu w ilosci 391,88 m?.

Ze wzgledu na proste warunki gruntowe, proste prace ziemne przebudowa drogi
nie spowoduje zmian w srodowisku gruntowym i wodnym otoczenia drogi tak
w czasie robdt jak i w okresie jej eksploatacji.

9. Organizacja ruchu

. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebny sktadnik dokumentacji projektowej.



Tabela wyréwnan i wzmocnien jezdni
drogi gminnej w m. Kanie Stacja odc. C-D

Lp. | LOKALIZACJA |POWIERZCH. OBJETOSC [WARSTWA|OBJETOSC POWIERZCHNIA OBJETOSC

PRZEKROJU POSZERZ. KONSTR. |WYROWN. [ WYROWN. | ROBOT ZIEMNYCH | ROBOT ZIEMNYCH

STR. L+P STR. P | POSZERZ. |TLUCZNIA |[TLUCZNIEM w N w N
km m2 m2 m3 m2 m3 m2 m2 m3 m3

1 0+002,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0+020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,50 0,00 47,44
3 0+040 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,80 0,00 93,00
4 0+060 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,20 0,00 60,00
5 0+085 0,00 0,00 0,00 0,90 11,25 0,00 1,10 0,00 41,25
6 0+100 0,00 0,00 0,00 0,05 7,13 0,00 0,05 0,00 8,63
7 0+120 0,00 0,00 0,00 0,44 4,90 0,00 0,20 0,00 2,50
8 0+140 0,00 0,00 0,00 0,15 5,90 0,00 0,15 0,00 3,50
9 0+160 0,00 0,00 0,00 0,39 5,40 0,00 0,20 0,00 3,50
10 0+180 0,00 0,00 0,00 0,11 5,00 0,00 0,17 0,00 3,70
11 0+200 0,00 0,00 0,00 0,34 4,50 0,00 0,14 0,00 3,10
12 0+220 0,00 0,00 0,00 0,22 5,60 0,00 0,14 0,00 2,80
13 0+240 0,00 0,00 0,00 0,34 5,60 0,00 0,13 0,00 2,70
14 0+260 0,00 0,00 0,00 0,24 5,80 0,00 0,12 0,00 2,50
15 0+280 0,00 0,00 0,00 0,66 9,00 0,00 0,25 0,00 3,70
16 0+300 0,00 0,00 0,00 0,05 7,10 0,00 0,12 0,00 3,70
17 0+320 0,00 0,00 0,00 0,24 2,90 0,00 0,13 0,00 2,50
18 0+340 0,00 0,00 0,00 0,67 9,10 0,00 0,21 0,00 3,40
19 0+360 0,00 0,00 0,00 0,40 10,70 0,00 0,17 0,00 3,80
20 0+380 0,00 0,00 0,00 0,24 6,40 0,00 0,12 0,00 2,90
21 0+400 0,00 0,00 0,00 0,52 7,60 0,00 0,18 0,00 3,00
22 0+426 0,21 0,00 2,73 0,30 10,66 0,21 0,15 2,73 4,29
23 0+440 0,21 0,00 2,94 0,80 7,70 0,21 0,30 2,94 3,15
24 0+460 0,21 0,00 4,20 0,59 13,90 0,21 0,26 4,20 5,60
25 0+480 0,21 0,00 4,20 0,41 10,00 0,21 0,20 4,20 4,60
26 0+500 0,21 0,00 4,20 0,63 10,40 0,21 0,19 4,20 3,90
27 0+520 0,21 0,00 4,20 0,59 12,20 0,21 0,25 4,20 4,40
28 0+540 0,21 0,00 4,20 0,39 9,80 0,21 0,30 4,20 5,50
29 0+560 0,21 0,00 4,20 0,40 7,90 0,21 0,31 4,20 6,10
30 0+580 0,21 0,00 4,20 0,25 6,50 0,21 0,10 4,20 4,10
31 0+600 0,21 0,00 4,20 0,84 10,90 0,21 0,28 4,20 3,80
32 0+620 0,21 0,00 4,20 0,46 13,00 0,21 0,18 4,20 4,60

Strona 1




Tabela wyréwnan i wzmocnien jezdni
drogi gminnej w m. Kanie Stacja odc. C-D

33 0+640 0,21 0,00 4,20 0,31 7,70 0,21 0,13 4,20 3,10
34 0+660 0,21 0,00 4,20 0,27 5,80 0,21 0,12 4,20 2,50
35 0+680 0,21 0,00 4,20 0,49 7,60 0,21 0,18 4,20 3,00
36 0+700 0,21 0,00 4,20 0,47 9,60 0,21 0,24 4,20 4,20
37 0+720 0,21 0,00 4,20 0,42 8,90 0,21 0,15 4,20 3,90
38 0+740 0,21 0,00 4,20 0,32 7,40 0,21 0,25 4,20 4,00

68,67 273,84 68,67 368,35

Strona 2




WYKAZ ZJAZDOW

Lp. | Lokalizacja |Szerokos¢| Nawierzchnia | Powierzchnia Roboty ziemne |Dane o przepustach
strona proj. naw. | istniejaca/proj. | utwardzenia na zjezdzie Swiatto dtugosé¢ Uwagi
Zjazdu Zjazdu Zjazdu W N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Ciag drogi gminnej Gotab - Kanie Stacja doc A - B

1]10+043,5P 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
210+068L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
310+408L 3,5| gruntocem/asfalt 34,10 0,00 0,30
410+423P 3,5| gruntocem/asfalt 25,40 0,00 0,30
510+648P 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
6/0+793L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
710+806P 3,0| gruntocem/asfalt 10,30 0,00 0,30
810+838L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
9|0+846P 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
10(0+876P 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
11(0+918L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
12(0+992,5P 3,5| gruntocem/asfalt 26,40 0,00 0,30
13[1+035L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,60
14(1+081L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
15(1+121L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
16(1+148L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
17(1+217L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
18(4+263L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
19(1+339L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
20|1+438L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
21|14580L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
22|14+717L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
23|1+813L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
24|14+833L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
25|14+908L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30
26|2+114L 3,5| gruntocem/asfalt 17,50 0,00 0,30
27|2+318L 3,0| gruntocem/asfalt 12,90 0,00 0,30

410,40 0,00 8,70 7,00




WYKAZ ZJAZDOW

Odcinek C-D
1/0+019,5P 4,00 grunt/asfalt 84,90 0,00 32,02 @60 8,00
2|0+164P 3,00 grunt/asfalt 9,60 1,44 1,04
3]0+170P 3,00 grunt/asfalt 11,40 1,71 1,04
4|0+217P 3,00 grunt/asfalt 10,40 1,56 1,04
5]0+227P 3,00 grunt/asfalt 12,80 1,92 1,04
6]/0+280P 3,00 grunt/asfalt 12,90 1,94 1,04
710+310P 3,00 grunt/asfalt 12,90 1,94 1,04
8|0+426,5P 3,50 grunt/asfalt 22,90 3,44 1,56
9|0+472P 3,00 grunt/asfalt 13,10 1,97 1,04
10|0+575,5P 3,00 grunt/asfalt 18,40 2,76] 19,50 utwardz kruszywem odc 72mx3m
11]0+719P 3,00 grunt/asfalt 12,90 1,94 1,04
12]0+740 3,00 |kruszywo/kruszywo 0,00 2,40 wyréwn. kruszywem odc. 5,0mx3,0m
222,20 10,10 63,80 8,00
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22-170 Rejowiec Fabryczny
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CZESC OPISOWA

1. Zakres roboét do wykonania.

Planowany remont obejmuje roboty drogowe polegajace przebudowie nawierzchni
betonowej na nawierzchnie bitumiczno — asfaltowa tj. wzmocnienie warstwy podbudowy,
wyréwnanie ubytkow, polozenie warstwy Scieralnej na istniejacej nawierzchni, utwardzenie
poboczy kruszywem, oznakowanie drogi Golab — Kanie Stacja taczacej drogi powiatowe
1814L Pawtow — Liszno 1 1811L Chojno Nowe — Borowica na odcinku A — B dlugosci 2618
m oraz na odcinku C — D o dtugosci 740 m w celu uporzadkowania i budowy spdjnego
systemu komunikacji drogowej na terenie Gminy Rejowiec Fabryczny w Powiecie
Chelmskim w rejonie oddziatywania drogi krajowej Nr 12 oraz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na skrzyzowaniach z linig kolejowa Nr 7 Warszawa — Dorohusk

Na catos$¢ zamierzenia inwestycyjnego sktadaja sig:

- roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- przepusty

- wykonanie wyréwnania i wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni przy uzyciu
masy mineralno-asfaltowej na odc. A-B km 0+000 do 2+618

- wykonanie wyréwnania i wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni przy uzyciu
kruszywa tamanego na odc. C-D km 0+080 do 0+740

- wykonanie ulepszonego podtoza na odcinku C-D km 0+000 do 0+080

- wykonanie podbudowy na odcinku C-D km 0+000 do 0+740

- ulozenie nowej warstwy Scieralnej z bet. asfaltowego na odcinku A-B i C-D

- budowa chodnika z kostki bet. przy dr. pow. nr 1811L

- wzmocnienie poboczy kruszywem na odcinku A-B i C-D

- roboty wykonczeniowe

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.
Odcinki drég objete robotami drogowymi facza si¢ z innymi drogami powiatowymi
tworzac skrzyzowania zwykle a w obrgbie wykonywanych rob6ot wystepuja doziemne kable

telekomunikacyjne, sie¢ wodociagowa, napowietrzne linie elektroenergetyczne NN i SN

3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu stwarzajgce zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Zagrozenie stanowi¢ moga roboty drogowe przy odbywajacym si¢ ruchu drogowym
na odcinkach remontowanych oraz w obrgbie skrzyzowan.



4. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych.

Realizacja rob6t budowlanych moze stanowi¢ zagrozenie dla:
- 0s6b uczestniczacych w realizacji inwestycji przy robotach wymienionych w punkcie
3

- dla uczestnikéw ruchu drogowego w zwiazku z prowadzonymi robotami
5. Wskazania dotyczace prowadzenia instruktazu pracownikéw.

Roboty zwiazane z remontami odcinkéw drég sa typowymi robotami drogowymi i nie
wymagaja nadzwyczajnych srodkow ostroznosci i zabezpieczenia podczas ich wykonywania.
Wszystkie osoby uczestniczace w realizacji inwestycji w rejonach zagrozenia nalezy
poinformowac o miejscu 1 skali wystgpowania zagrozenia oraz o wymaganych srodkach
ostroznos$ci podczas rob6t i1 sposobie ich wykonywania w miejscach zagrozenia. Jednocze$nie
nalezy powiadamia¢ zainteresowane strony o utrudnieniach w przejezdnosci podczas
wykonywania robét za§ miejsce rob6t oznakowac stosownie do zatwierdzonej organizacji
ruchu oraz kontrolowa¢ stan oznakowania.

6.Srodki techniczne i organizacyjne dotyczace bezpieczenstwa robét.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa podczas realizacji inwestycji nalezy:

- opracowac i zatwierdzi¢ projekt organizacji ruchu na czas roboét zgodnie z
obowiazujacymi przepisami oraz oznakowac roboty drogowe zgodnie z opracowanym
projektem

- dostosowac dobor sprzgtu i ludzi do rodzaju, zakresu 1 miejsca wykonywanych
wykonywania robét

- opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia



Chetm 01.02.2013 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie artykutu 20 ust. 4 Ustawy - Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994roku z
pozniejszymi zmianami niniejszym o$wiadczam, ze projekt wykonawczy na remont drogi
gminnej Golab-Kanie Stacja Iaczacej drogi powiatowe 18141 Pawléw-Liszno i 1811L
Chojno Nowe- Borowica na odcinku A-B dlugosci 2618m oraz na odcinku C-D

o dlugosci 740m zostal wykonany zgodnie z umowa, uzgodnieniami z inwestorem z
obowiazujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc.



